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> Aletra “P” no PT6A é referente a “HELICES” (propeller)

IMPORTANTE!

> O nlimero “6” no PT6A é referente a “GERACAQ”

IMPORTANTE!!

> A letra “A” no PT6A é referente a “DUPLA REDUCAQO”

IMPORTANTE!!

> Aletra “T” no PT6A é referente a “Turbina”

IMPORTANTE!!



MOTOR PTGA

DESCRICAO GERAL

TURBINA DO GERADOR DE GASES

TANQUE DE OLEO

CAIXA DE
ACESSORIOS

Y

8,74L

100% NG - 37500 RPM
GERADOR DE GASES
NG - ROTAQAO DO GERADOR

COMP|RESSOR

4 ESTA |3 AXAIS
GIOS |1 CENTRIFUGO

[1 1]

U Ul

DE GASES

CA
TURBINA DE

POTENCIA
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N
3:1
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IXA DE REDUCAO

2° ESTAGIO

5:1 A

ML

HELICE

| l 100% NH - 33000 RPM

SECAO

DE POTENCIA _
NH - ROTAGCAO DA HELICE

100% NH
2200RPM
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DESCRICAO GERAL

Aeronaves da FAB e seus respectivos

Aeronave Modelo vIotor—
Bandeirante C-95A/B/C PT6A-34
Bandeirante 'C-95/ R-95 PT6A-27 /-28

T-27
A-29
C-98
C-98A
VU-9
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20

. ALETAS-GUIA DA TURBINA DE FORGA

. CARCACA DO GERADOR DE GAS

. CARCACA DA ADMISSAO DO CONPRESSOR
. CAIXA DOS ACESSORIOS
. GEAADOR DE CORRENTE DA IGNIGAD

. COMPRESSOR
. LINHA DE ALIMENTACAO DE COMSUSTIVEL

LEGENDA

CAIXA REDUTORA QA HELICE

CARCACA DE SUPORTE DO EiXO DA TURBINA
DE FORCA

CONJUNTO DE ESCAPAMENTCQ

TURBINA DOE FORGA

TURBINA DE ACIONAMENTO DO COMPRESSOR
ALETAS-GUIA DA TURBINA DE ACIONAMENTO
DO COMPRESSOR

CAMISA DA CAMARA DE COMBUSTAO

VALVULA DE SANGRIA DO COMPRESSOR
TELA DA ADMISSAO DE AR

AQUECEDOR DE COMBUSTIVEL

HOMBA DE COMBUSTIVEL E UNIDADE DE CON.
TROLE DE COMBUSTIVEL

VELA INCANDESCENTE DE IGNICAD
CONJUNTO GE TERMOPARES Tyg

FIGURA 2.1, MOTOR PT6A-27 -

VISTA EXPLODIDA
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O motot PT6A é dividido por 7 flanges

IMPORTANTE!

» O tudo difusores do PT6A mudam a direcao dos gases em 90°

IMPORTANTE!!

» O motor PT6A apresenta 2 velas de ignicao

IMPORTANTE!!

» O motor PT6A possui 8 tomadas de pressao

IMPORTANTE!!



PTOGA

CAIXA DE ACESSORIOS (AGB)




.

/7

» Caixa de acessorios fica localizado na secao traseira do motor

IMPORTANTE!!
» DIAFRAGMA fica localizado na parte traseira do tanque de 6leo na caixa de
Acessorios
IMPORTANTE!

> ENGRENAGEM ACIONADORA no centro da caixa de acessorios esta
acoplado ao eixo do compressor e transmite o movimento para os
acessorios.

IMPORTANTE!!
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> A caixa de acessoérios do motor PT6 é fabricado de liga de magnésio

IMPORTANTE!!

» A caixa de acessérios também é chama de A.G.B. (Acessories Gear Box)

IMPORTANTE!!

» Na parte dianteira do diafragma o motor suporta uma bomba de pressao
de 6leo que envia pressao para todos as regides do motor e também para
o arrefecimento no radiador de éleo.

IMPORTANTE!!
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CAIXA DE ACESSORIOS (AGB)

SN R Y
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CAIXA DE ACESSORIOS (AGB)

OILTANK

CENTRIFUGAL BREATHER & FUEL PUMP & FCU GEAR
STARTER GENERATOR GEAR

CENTRIFUGAL
BREATHER
IMPELLER
ACCEESSORY
DRIVES
OPTIIONAL

GEARBOX INPUT
GEARSHAFT

EXTERNAL OIL SCAVENGE & INTERNAL OIL SCAVENGE,
OPTIONAL VACUUM PUMP REAR PRESSURE PUMP &

TACHO-GENERATOR

PTBA-27/34 0402 PT6A 27-34

. tl"» ;\ ‘ﬁ - o
| Li N
AL 10—

oul. PUMPS ACCESSORY GEARBOX

TRAINING USE ONLY GEARBOXES 4.5



CAIXA DE ACESSORIOS (AGB)

AC|unamentos dos=s Acessérlos

- e

e e ek

Sentido de
Rotacao

Acessorios acionados pela ™.
sacio do gerador de gases. ’
*com 100% Ng= 37500 r.p.m
1 - Arranque —gerador :

Z2- Bomba de combustivel 7

unicdade controladora ' de

combustivel (FCU) E

3- Tacogerador da. Ng =Y

Bomba intermnas reh:-rhct de

Sleo

- Bombas externas de
retormo de Sleo. Bomba
hidraulica (PTEA-Z25C).
Flange vazio (PTEA-34).

5- Nao utilizado

S— Polia acionadora do
compressor de freon (FTGA-
25C). bomba hidraulica
(P TEA-341)

Acessorios acionados pela
saecio de poténcia.

~*corm 100%6 Nf= 33000 r.p.m
7 - Govermnador da helice

O, 1264 A1 7 I "

8- Tacogerador de MNh O, 1264 A171==

de O, 1254 4171

S Govaernador
vealocidade

MOTOR VISTO
-7 FPRELA FFIRIEZNGIL
MOTOR VISTG
POonR TNRAS

LOWATLTIZACAO 75 PLANGIES PAA INSTALACADO DOS ACESSORTOS
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CARCACA DE ADMISSAO DO COMPRESSOR

} OIL TANK VENT OIL RETURN FROM COOLER

OIL TANK
AIR INLET

DATA PLATE

OIL FILTER
HOUSING
LOCATION

OIL RETURN
FROM NO.1 BEARING \ NO.2 BEARING
R SCAVENGE
RETURN

INLET CASE | s OIL TANK DRAIN

PT6A-27/34 0202C PTEA 27-34 TRAINING USE ONLY COMPRESSOR SECTION 2.5




CARCACA DE ADMISSAO DO COMPRESSOR




COMPRESSOR ROTOR
& NO.1 BEARING AREA

FTEA J7 04 OOOOC FTRA 27 04
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SECAO DO COMPRESSOR
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Messor tem 3 estatoras. Cada estatora situa-se na saida de cada
disco de palhetas rotativas.

IMPORTANTE!!

» Compressor do PT6 é composto por 3 estagios axiais € um centrifugo.

IMPORTANTE!!

» AS folgas das palhetas do compressor existem e sao limitados para
compensar a dilatacao.

IMPORTANTE!!
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SECAO DO COMPRESSOR




» Taxa de compressao no motor PT6A é 7:1

IMPORTANTE!!




OTOR PTGA

CARCACA GERADORA DE GASES




» lIgnitores estao nas posicoes 4 e 9 horas

IMPORTANTE!!
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CARCACA GERADORA DE GASES
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CARCACA GERADORA DE GASES
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SISTEMA DE AR

*25% - QUEIMA
*65% - ARREFECIMENTO

*5% - PRESSURIZACAO DOS SELOS-LABIRINTO
5% - SISTEMAS DA AERONAVE

ENGINE CROSS-SECTION & AIRFLOW

PT6A-27/34 0108C PT6A 27-34 TRAINING USE ONLY ENGINE OVERVIEW 1.13
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SISTEMA DE AR
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«25% - QUEIMA ©
*65% - ARREFECIMENTO
*5% - PRESSURIZACAO DOS SELOS-LABIRINTO

% - SISTEMAS DA AERONAYE BEARING COMPARTMENT SEALS
TURBINE COOLING & AIR BLEED SYSTEM

PT6A-27/34 0601C PT6A 27-34 TRAINING USE ONLY SECONDARY AIR SYSTEM 6.3




SISTEMA DE AR

PISTON o OPEN POSITION GAS GENERATOR CASE

17
P [ GupE PN

GUIDE
TUBE

SLEEVE

METERING
ORIFICE

ROLLING
DIAPHRAGM

CONVERGENT
DIVERGENT
ORIFICE

COMPRESSOR BLEED VALVE CLOSED POSITION

PT6A-27/34 0204C PT6A 27-34 TRAINING USE ONLY COMPRESSOR SECTION 2.9



OTOR PTGA

SISTEMA DE AR

Px POTENTIOMETRIC PRESSURE
TO TOP OF PISTON
CONVER%ENT FDIVEF!GENT
IFICE (FIN
ORIFICE (FINAL) PLUG

(
he
Ly

"_n

-— COVER
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2 3

PRIMARY

ORIFICE
DASHRAGH = —— | e ~— HOUSING

DISCHARGE TO Aruomens‘ .
T \ ol f L —sPRING

GOy
- 22:::i;i o

PIN

GAS GENERATOR P25 -5 P3 COMPRESSOR
CASE ~L | INTERSTAGE DISCHARGE AIR
= AR N

PISTON



CAMARA DE COMBUSTAO

LOUVERED COOLING RING
| WIGGLE STRIP

e R gg——

COMBUSTION CHAMBER LINER

1AL S L DY HOT SECTION 35




MOTOR PTGA

// CAMARA DE COMBUSTAO
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OTOR PTGA

CAMARA DE COMBUSTAO




VIOTOR PTGA

CAMARA DE COMBUSTAO




MOTOR PTGA

ESTATORA DA TURBINA DE POTENCIA(P.T.V.R.)




MOTOR PT6GA

ESTATORA DA TURBINA DE POTENCIA(P.T.V.R.)




MOTOR PTGA

/ESTATORA DA TURBINA DO COMPRESSOR(C.T.V.R))
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PTG

TURBINA DO COMPRESSOR(C.T.)

ASSEMBLY (REF.)

INTERSTAGE BAFFLE ‘!,‘ ‘:_

POWER TURBINE
STATOR (REF.)

COMPRESSOR TURBINE



OTOR PTOA

TURBINA DO COMPRESSOR(C.T.)




TURBINA DE POTENCIA (P.T.)

BALANCING ASSEMBLY

INTER-STAGE
BAFFLE

POWER TURBINE

TTTT NG USE ONLY HOT SECTION 3.21
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TURBINA DE POTENCIA (P.T.)




CAIXA DE REDUCAO
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CAIXA DE REDUCAO
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— CAIXA DE REDUCAO

2° ESTAG




CAIXA DE REDUCAO




"TMOTOR PTGA

SISTEMA DE LUBRIFICACAO

2
2
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4.15 475
DETAIL OF DIPSTICK ASSEMBLY




OTOR PTGA

SISTEMA DE LUBRIFICACAO

*posT-5

CONFIGURATION

POST-SB
CONFIGURATION

473

DETAIL OF DIPSTICK
ASSEMBLY (TYPICAL)




NTOTOR PTGA

SISTEMA DE LUBRIFICACAO
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OTOR PTGA

SISTEMA DE LUBRIFICACAO
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SISTEMA DE LUBRIFICACAO

PROPELLER
GOVERNOR

iy

OTOR PTGA

TORQUEMETER OIL

SPLINES, BEARINGS AND
REDUCTION CONTROL VALVE

GEARS

NO. 4 BEARING NO. 3 BEARING

4
T0 TORQUEMETER
PRESSURE INDICTAOR

SCAVENGE OIL FROM PROPELLER AND REDUCTION GEARBOX

OIL SUPPLY TO PROPELLER'AND REDUCTION GEARBOX 80~ 100 P.S.\.

FROM OIL COOLER
OIL-TO-FUEL HEATER

DEAERATOR CHECK |
VALVE |
INTEGRAL OIL TANK <
OIL TANK
CAPACITY 2.3 GALLONS BREATHER q-i
(LU \§\

|q;_um uum‘xu

N OIL FILLER AND
DIP STICK

CENTRIFUGAL
BREATHER

NO. 2BEARING NO. 1 BEARING

‘1)

OIL FILTER AND
CHECK VALVE

[
i

COMPRESSOR BEARINGS
FILTER BYPASS
VALVE

POWER TURBINE
BEARINGS
SCAVENGE PUMP

REDUCTION CASE
SCAVENGE PUMP

ACCESSORY CASE
| SCAVENGE PUMP

GRAVITY DRAIN TO
ACCESSORY
GEARBOX

BYPASS VALVE

PRESSURE
TRANSMITTER

T0 COCKPIT EWPERATUR
INSTRUMENTS BULB

» ———40 PS|

(™
MINIMUM PRESSURIZING VALVE

I Fressune o [N SCAVENGE OLL
(I oremvor [N BReATHER LINE

[ PROPELLER PRESSURE OIL




MOTOR PTGA

RADIADOR -
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SISTEMA DE LUBRIFICACAO (AQUECEDOR DE COMBUSTIVEL)

FUEL INLET

ELEMENT

FUEL PUSH ROD

OUTLET

oL ol OILINLET  OIL OUTLET
OPEN BYPASS
FUEL HEATER

PT6A-27/34 1003C PT6A 27-34 TRAINING USE ONLY FUEL SYSTEM 10.7
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SISTEMA DE LUBRIFICACAO (AQUECEDOR DE COMBUSTIVEL)

FUEL IN
s HEAT EXCHANGER CORE

/

i
FUELOUT [ X /' °

THERMAL ELEMENT
OIL IN =t == r‘\ P
| SPRING
] VALVE SLEEVE

/OIL ouT

BYPASS CONDITION
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SISTEMA DE LUBRIFICACAO (DETETOR DE LIMALHAS)

MAGNETIC POLES

PREFORMED === LOCKWIRE
PACKING N\ SECURING LUG

MAGNETIC INSULATION

CHIP
DETECTOR

ELECTRICAL
CONNECTOR

CHIP DETECTOR

PTEA-27/34 0704 PTEA 27-34 TRAINING USE ONLY ENGINE INDICATING SYSTEM 7.13




SISTEMA DE COMBUSTIVEL —
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SISTEMA DE COMBUSTIVEL (F.C.U.)




SISTEMA DE COMBUSTIVEL (BOMBA DE COMBUSTIVEL)

HIGH PRESSURE FUEL
TO FCU

T OUTLET FILTER BYPASS
FILTER VALVE

@ CARBON /

SEAL

SEAL

BRASS 7
BUSHINGS

FCU BYPASS )| & ACCESSORY”
RETURN LS 2| GEARBOX

| INLET FILTER
(SELF RELIEVING)

BYPASS PRESSURE
[ FUEL INLET PRESSURE REGULATING VALVE =

[ BYPASS FUEL LOW PRESSURE FUEL
@3 PUMP DELIVERY PRESSURE FROM FUEL HEATER FUEL PUMP

PT6A-27/34 1004C PT6A 27-34 TRAINING USE ONLY FUEL SYSTEM 10.9




SISTEMA DE COMBUSTIVEL (U.C.P))

NO.1
PLUNGER | I ,, MANIFOLD

RIGGING SLOTS

TO COCKPIT

MIN. PRESSURE

VALVE
A CUTOFF & DUMP POSITION INLEr?

NO.1
MANIFOLD

CUTOFF & DUMP
STOP (0° REF.) NO.1 MANIFOLD

OUTLET TO NO.2 MANIFOLD

MANIFOLD NOTE 1

NO.1 MANIFOLD BOSS ROTATED 90° FOR
PURPOSES OF ILLUSTRATION INVIEW A & B

STARTING FLOW CONTROL

PT6A-27/34 1007C PT6A 27-34 TRAINING USE ONLY FUEL SYSTEM 10.17

B RUN POSTION




SISTEMA DE COMBUSTIVEL (BICOS INJETORES)

FUEL NOZZLE SHEATH 4 == FUEL NOZZLE

COMBUSTION

CHAMBER LINER !

ASSEMBLY GAS GENERATOR
CASE ASSEMBLY

PRIMARY FUEL =
MANIFOLD ADAPTER SECONDARY FUEL

ASSEMBLY FLOW MANIFOLD MANIFOLD ADAPTER
INLET ADAPTER ASSEMBLY

PRIMARY ADAPTER X@ ) @' SECONDARY ADAPTER
FUEL MANIFOLD ASSY & NOZZLES

PTB6A-27/34 1009C PT6A 27-34 TRAINING USE ONLY FUEL SYSTEM 10.21




SISTEMA DE COMBUSTIVEL (BICOS INJETORES)

DUMP POSITION

TO PRIMARY MANIFOLD

PRIMARY {} SECONDARY
VALVE ; o

PRIMARY FLOW POSITION VALVE

TO PRIMARY MANIFOLD  TO SECONDARY MANIFOLD
o @

I | ]
PRIMARY AND SECONDARY Fde POSITION FLOW DIVIDER & DUMP VALVE

PT6A-27/34 1008C PT6A 27-34 TRAINING USE ONLY FUEL SYSTEM 10.19




s — RESUMAO to-PT6A S—

» O motor PT6 apresenta 7 flanges.

IMPORTANTE!!

» Os tubos difusores do motro PT6 mudam em 90° a
direcao da massa dos gases

IMPORTANTE!!

» O motor PT6 apresenta 2 velas de ignicao

IMPORTANTE!!

» O motor PT6 apresenta 8 tomadas de pressao e

temperatura
IMPORTANTE!!



/

.

» Os motores PT6 sao caracterizados por motores leves, turbina livre e
fluxo reverso

IMPORTANTE!!

» Os motores PT6 apresentam 6 rolamentos principais

IMPORTANTE!!

» Dos rolamentos os de roletes sdo: 2, 3 e 5. aguentam temperaturas altas
» Os de esferas sdao 1,4 e 6 e aguentam esforco axial

IMPORTANTE!!

» Apenas 25% dos gases sao aproveitados para a queima no motor PT6

IMPORTANTE!
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» 65% dos gases que entra no compressor sao aproveitados para o
resfriamento das partes quentes do motor

IMPORTANTE!!

» O Selo Labirinto do rolamento nimero 1 é DUPLO

IMPORTANTE!
» O Selo Labirinto do rolamento numero 2 é dianteiro simples e traseiro
duplo.
IMPORTANTE!

> As velas de ignicao estao instaladas na cadmara de combustao nas posicdes

4 e 9 horas
IMPORTANTE!!
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» O motor PT6A possui 21 tubos difusores

IMPORTANTE!!

» O motor PT6A possui 14 bicos injetores
IMPORTANTE!!

» No compressor do PT6A, é sangrado o ar do compressor pelas tomadas
P2,5 e P3 e esta instalada na carcaca geradora de gases.

IMPORTANTE!!

» Parte superior da valvula de sangria (BLEED AIR) do ar permite a passagem

do ar da tomada P2,5
IMPORTANTE!
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» O ar que passa pelo canal convergente e divergente da valvula de sangria

de ar (BLEED AIR) é da estacao P3

IMPORTANTE!!

» O Pistao da valvula de sangria de ar (BLEED AIR) ABRE a membrana
quando P2,5 & maior que P3

IMPORTANTE!!

» A camara de combustao ¢é instalada na carcaca geradora de gases

/7

IMPORTANTE!!

» Seguimentos aerodinamicos das estatoras da turbina do compressor sao
os SHROUDS “seguimentos SHROUDS”

IMPORTANTE!!
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» Na turbina do compressor sao fixados 58 palhetas

IMPORTANTE!!

» Na turbina de poténcia sao fixados 41 palhetas

IMPORTANTE!!

» As pontas da palheta da turbina do compressor sao chamados de

squealer tips
IMPORTANTE!!

» O diafragma é fixado na carcaca traseira da caixa de acessérios do motor

PT6A por 4 parafusos
IMPORTANTE!



» A turbina do compressor do motor PT6 gira no sentido anti-horario

IMPORTANTE!!

»> A hélice do motor PT6A gira no sentido horario

IMPORTANTE!!

> A turbina de poténcia do motor PT6A gira a 33.000 RPM

IMPORTANTE!!

» A caixa de reducao do motor PT6 reduz em 15:1 a rotacao

IMPORTANTE!!




//

.

» A indicacdo de torque do motor esta instalado na caixa de reducao do
motor PT6

IMPORTANTE!!

» Na caixa de reducao do motor sao instalados os acessérios: Governador
principal (hélice), governador de sobrevelocidade e tacogerador.

IMPORTANTE!

» As cargas axiais da hélices do motor PT6A sao absorvidas pelo rolamento
principal numero 6

IMPORTANTE!!

> Retentor de 6leo do rolamento da hélice do motor PT6A é chamado de

selo.
IMPORTANTE!



» O motor PT6A possui 2 bombas de retorno externa

IMPORTANTE!!

» A capacidade total do tanque de 6leo do motor é de 8,74 litros

IMPORTANTE!!

» A bomba de pressao de 6leo do motor PT6A esta localizado no tanque de
Oleo

IMPORTANTE!!

» O filtro de éleo do motor esta localizado na posicao 3 horas na carcaca de

admissao do compressor
IMPORTANTE!
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» Sistema de do motor PT6A é composto por 4 bombas do tipo
engrenagensretorno de dleo

IMPORTANTE!!

» O detector de limalhas do motor PT6 esta localizado na caixa de reducao

IMPORTANTE!!

» O retorno de 6leo do rolamento n® 2 do motor PT6 é feito pela bomba
interna dianteira da caixa de acessoérios

IMPORTANTE!!

» O retorno de 6leo dos rolamentos pricipais n® 5 e 6 do motor PT6 sao
feitos pela bomba externa traseira da caixa de acessérios

IMPORTANTE!!
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» O 6leo do motor PT6A nao passara no radiador de éleo quando estiver
abaixo de 60°C.

IMPORTANTE!!

» O aquecedor de combustivel do motor PT6A deixa de passar oleo
totalmente quando a temperatudo do combustivel atinge 32°C

IMPORTANTE!!

» A bomba de combustivel do motor PT6A pode operar sem passar por
inspecao por no maximo 10 horas caso nao esteja funcionando as

oooters. IMPORTANTE!!

» A pressao na saida das bomba de pressao de combustivel do motor PT6A

é de 850 PSI
IMPORTANTE!!
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> O filtro na saida da bomba de combustivel é de 10 microns

IMPORTANTE!!

> E enviado combustivel para os bicos primarios do motor PT6A a partir de

18 % de NG, aproximadamente. IMPORTANTE!

» A bomba mecanica de combustivel do motor PT6 é inspecionada a cada

150 horas de voo.
IMPORTANTE!

» A pressao de 6leo do motor PT6 é regulada através da quantidade de

arruelas calco na “relief valve”
IMPORTANTE!
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» A bomba que retira o éleo da caixa de acessérios do motor PT6A é a

bomba interna traseira IMPORTANTE!

/V

» A valvula de retencao, “check valve”, permite que retiremos o filtro de 6leo
do motor PT6 sem causar vazamento e também nao permite o escoamento

de 6leo do tanque para o motor
IMPORTANTE!!

» Um funcao da Unidade de Controle de Partida (UCP) do motor PT6A é
exercer o papel de valvula de corte e abertura do combustivel para os

Ditos IMPORTANTE!

» A bomba de combustivel do motor PT6A tem a funcao de aumentar a
pressao de combustivel para 850 PSI.

IMPORTANTE!!
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_— SEdses
» O E.C.U. tem a funcao de determinar a quantidade correta de combustivel a

ser fornecida pelo motor

IMPORTANTE!!
Na posicao 6 Horas da caixa de reducao do motor PT6A fica o detector de
limalhas

IMPORTANTE!!

No aquecedor de combustivel do motor PT6A, uma valvula de
pressurizacao minima evita ocorréncia de 6leo por molinagem do
compressor com motor cortado em voo e mantem fechado com pressao

abaixo de 40 PSI IMPORTANTE!

O filtro de combustivel na entrada da bomba do motor PT6A abre com

pressao diferencial de 1.5 PSID. IMPORTANTE!
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> No filtro de saida de combustivel do motor PT6A, a “bypass” abre com 20
PSID

IMPORTANTE!!

» O radiador esta localizado na parte traseira do duto formado pela
carenagem inferior do motor PT6A

IMPORTANTE!!

» No radiador do motor PT6A, aproximadamente 71°C, ou mais, a valvula
encontra-se totalmente fechada e o tubo de derivacao é bloqueado,

passando todo o éleo para o radiador IMPORTANTE!

» No sistema de suspiro de ar do tanque de 6leo do motor PT6A, o
impelidor centrifugo é fixado na extremidade da engrenagem do comando

do ARRANQUE GERADOR IMPORTANTE!!
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